ARTICULO 253.- EQUIPAMIENTO DE SEGURIDAD (GRUPOS N, A, B, SP).

1.- Los Comisarios Deportivos podran excluir a un vehiculo cuya construccién parezca presentar peligro.
2.- Si un dispositivo fuera opcional, debera estar montado conforme a los reglamentos.

3.- CANALIZACIONES Y BOMBAS.

3.1.- Proteccion.

Las conducciones de combustible, aceite y frenos deben estar protegidas externamente contra
cualquier riesgo de deterioro (piedras, corrosion, roturas mecanicas, etc.), e internamente contra todo
riesgo de incendio y de deterioro. Aplicacion: Opcional para Grupo N, si se conserva la instalacion;
obligatorio para el resto de grupos si no se mantiene la instalacién de serie, o si las canalizaciones
pasan por el interior del coche y han sido retirados los materiales que las protejen .

En el caso de canalizaciones de combustible, las partes metalicas que estan aisladas de la carroceria,
por piezas o elementos no conductores, deben conectarse eléctricamente a ella .

3.2.- Especificaciones e instalacién.

Aplicacién obligatoria si la instalacion de serie no se conserva. La canalizaciones de agua de

refrigeracion o de aceite de lubricacidon deben ser exteriores al habitaculo.

Las instalaciones de las canalizaciones de carburante, de aceite de lubricacion y las que contengan fluido

hidraulico a presién deben ser construidas de acuerdo a las siguientes especificaciones:

- Canalizaciones de carburante (excepto las conexiones a los inyectores): Deberan soportar una presion

minima de 70

bar (1.000 psi) a la temperatura de trabajo minima de 135° C (250° F).

Si son flexibles, estas conexiones deben tener racores roscados y un trenzado exterior resistente a la

abrasion y al fuego (que no mantenga la combustién).

- Canalizaciones de aceite lubricante: Deberan soportar una presion minima de 70 bar (1000 psi) a la

temperatura minima de trabajo de 232°C (450°F).

E)Ca(zzca)lci)zoaciones conteniendo fluido hidraulico bajo presién: Deben soportar una presién minima de 280
ar

psi) a la temperatura de trabajo minima de 232° C (450° F).

Si la presién de funcionamiento del sistema hidraulico es superior a 140 bar (2000 psi), la presién que debe

soportar, debera ser al menos el doble de la presion de funcionamiento.

Las canalizaciones de carburante y de fluido hidraulico podran pasar por el habitaculo pero sin presentar

racores o0

conexiones menos cuando la pared delante y detras este efectuada segun el dibujo 253-59 y 253-60 y

excepto sobre el circuito de frenos y el circuito de liquido de embrague.

Si la presion de funcionamiento de un sistema hidraulico es superior a 140 bar (2000 psi), la presion de

rotura debe ser al menos dos veces superior.

Si son flexibles, estas conexiones deben tener racores roscados y un trenzado exterior resistente a la

abrasion y al fuego (que no mantenga la combustién).

-Las canalizaciones de agua de refrigeracién o de aceite lubricante deben estar fuera del habitaculo.

3.3.- Corte de combustible automatico.

Recomendado para todos los Grupos:

Todas las conducciones de combustible que alimentan al motor deben estar provistas con
valvulas de corte automatico situadas directamente en el depdsito de combustible que cierren
automaticamente todas las canalizaciones de combustible presurizadas si una de esas conducciones
se rompe o tiene fugas.

Obligatorio:
Todas las bombas de combustible deben funcionar solamente cuando el motor esta en marcha,
excepto durante el proceso de arranque.

3.4.- Ventilacién del depdsito de combustible

El conducto de ventilacion del depdsito de combustible asi como las valvulas descritas mas abajo

deben tener las mismas especificaciones que las conducciones de gasolina (articulo 3.2) y deben estar

equipadas con un sistema que cumpla con las siguientes especificaciones:

- Valvula antivuelco activada por la Gravedad

- Valvula de ventilacion de flotador

- Valvula de sobrepresion tarada a una presién maxima de 200 mbar, funcionando cuando la
valvula de ventilacion de flotador esté cerrada.



4.- SEGURIDAD DE FRENADO.

Doble circuito accionado por el mismo pedal: la accion del pedal se ejercera, normalmente, sobre todas las
ruedas; en caso de fuga en cualquier punto de las conducciones del sistema de frenos o de cualquier
fallo en el sistema de transmision de los frenos, el pedal debe controlar, al menos 2 ruedas.

Aplicacién: Si se mantiene el sistema de serie, no son necesarias modificaciones.

5.- FIJACIONES SUPLEMENTARIAS.

Al menos se instalaran dos fijaciones suplementarias para el capé delantero y para el cap6 trasero. Los
mecanismos de cierre originales deberan dejarse inoperantes o desmontarse.

Los objetos grandes llevados a bordo del vehiculo (como la rueda de repuesto, herramientas, etc.),
deben estar firmemente sujetos.

Aplicacién : Opcional para Grupo N, obligatorio para los otros grupos.

6.- ARNESES DE SEGURIDAD.

6.1.- Utilizacién de dos bandas para los hombros y una banda abdominal; puntos de anclaje a la
carroceria: dos para la banda abdominal, dos, o bien uno simétrico con relacién al asiento, para las
bandas de los hombros.

Estos arneses deben estar homologados por la FIA y cumplir con las Normas FIA n° 8854/98 o 8853/98
. Ademas, los arneses utilizados en pruebas de circuito deben estar equipados de un sistema de
apertura por hebilla giratoria. Por el contrario, se recomienda que para pruebas que incluyan
recorridos sobre carretera abierta el sistema de apertura sea de_pulsador.

Las ADN podran homologar puntos de anclaje a la estructura de seguridad cuando esta
estructura se esté homologando, a condicién de que estos sean probados.

6.2.- Instalacion.
Esta prohibido anclar las un arnés a los asientos o sus soportes.
Un arnés de seguridad puede instalarse sobre los puntos de anclaje del vehiculo de serie.

Las ubicaciones geométricas recomendadas para los puntos de anclaje se muestran en el dibujo n°® 253-
61.

Las bandas de los hombros deben estar dirigidas hacia atras y hacia abajo y deben instalarse de tal
forma que no formen un angulo mayor de 45° con la horizontal, a partir del borde superior del respaldo,
aunque se recomienda que este angulo no supere los 10°.

Los angulos maximos con relacién al eje del asiento son 20° divergentes o convergentes.

Si es posible, debera utilizarse el punto de anclaje originalmente previsto por el constructor sobre el
montante C. Los puntos de anclaje que impliquen un angulo con la horizontal mas elevado no deberan
usarse, excepto que el asiento cumpla con los requisitos del Estandar FIA.

En este caso, las bandas de los hombros de los arneses de 4 puntos podran instalarse en los puntos de
anclaje de las bandas abdominales de los asientos traseros instalados de origen por el constructor del
vehiculo.

Para un arnés de 4 puntos, las bandas de los hombros deben instalarse de forma que se crucen
simétricamente con relacién al eje del asiento delantero.

No debe instalarse un arnés de seguridad sobre un asiento que no tenga reposacabezas o que tenga un
respaldo con reposacabezas integrado (sin separacion entre el respaldo y el reposacabezas).

Las bandas abdominales y pélvicas no deben pasar sobre los lados del asiento ni a través del mismo,
con el fin de envolver y sujetar la region pélvica sobre el mayor area posible.

Las bandas abdominales deben ajustarse estrechamente en la unién de la cresta pélvica y la parte
superior del muslo. Bajo ningun concepto deben utilizarse sobre la zona abdominal. Se podran hacer
agujeros en el asiento de serie, si se considera necesario, para evitar que esto ocurra. Hay que evitar
que las bandas puedan utilizarse rozando contra aristas vivas.

- Si la instalacion en los puntos de anclaje de serie fuese imposible para las bandas de los hombros y
pélvicas, deben instalarse nuevos puntos de anclaje en la carroceria o el chasis, |0 mas cerca posible
del eje de las ruedas traseras para las bandas de los hombros. Las bandas de los hombros pueden
fijarse, igualmente, a la estructura de seguridad o a una barra de refuerzo por medio de un lazo, o bien,
fijarse a los anclajes superiores de los cinturones traseros, o

apoyarse o fijarse en un refuerzo transversal soldado entre los tirantes longitudinales de la estructura (ver
dibujo 253-

66). En este caso, el uso de un refuerzo transversal esta sujeto a las siguientes condiciones:

- El refuerzo transversal sera un tubo de, al menos, 38 mm x 2,5 mm o 40 mm x 2 mm de acero al
carbono estirado en frio sin soldadura, con una resistencia minima a la tracciéon de 350 N/mm~.

- La altura de este refuerzo sera tal que las bandas de los hombros, hacia atras, estan dirigidas hacia
abajo con un angulo de entre 10° y 45° con la horizontal desde el borde del respaldo, se recomienda
un angulo de 10°.

- Se autoriza a fijar las bandas por medio de un lazo o por tornillos, pero en este tltimo caso debe soldarse
una pieza



por cada punto de anclaje (ver dibujo 253-67 para las dimensiones). Estas piezas se situaran en la barra de
refuerzoy



las bandas estaran fijadas a ellos por medio de tornillos M12 8.8 0 7/16 UNF.

- Cada punto de anclaje debera resistir una carga de 1.470 daN, o 720 daN para las bandas pélvicas. En
el caso de un punto de anclaje para dos bandas, la carga considerada sera igual a la suma de las dos
cargas requeridas.

- Para cada nuevo punto de fijacion creado, se utilizara una placa de refuerzo en acero con una
superficie de, al menos, 40 cm“ y un espesor de, al menos, 3 mm.

- Principios de fijacion sobre el chasis/monocasco:

1) Sistema de fijacion general: ver dibujo 253-62.

2) Sistema de fijacion para las bandas de los hombros: ver dibujo 253-63.

3) Sistema de fijacién para las bandas pélvicas: ver dibujo 253-64.

6.3.- Utilizacion.

Un arnés debe usarse en su configuracion de homologacién sin ninguna modificaciéon o eliminacion de
piezas, y en conformidad con las instrucciones del fabricante. La eficacia y duracidon de los
cinturones de seguridad esta directamente relacionada con la forma en la que se instalan, usan y
mantienen. Los cinturones deben reemplazarse después de un accidente serio, si se encuentran
cortados, deshilachados o debilitados debido a la accion de la luz del Sol o de productos quimicos.
También deben cambiarse si las piezas de metal o las hebillas estan deformadas, dobladas o
corroidas. Todo arnés que no funcione correctamente debe sustituirse.

7.- EXTINTORES - SISTEMAS DE EXTINCION.
El uso de los siguientes productos esta prohibido: BCF, NAF.

7.1.-

- En rallies:

Aplicacion de los articulos 7.2 'y 7.3.

- En pruebas de circuito, slalom y montafia: Aplicacion de los articulos 7.2 6 7.3.

7.2.- Sistemas instalados.

7.2.1.- Todos los vehiculos deben estar equipados con un sistema de extincion que figure en la lista
técnica n® 16 : Sistemas de extincién homologados por la FIA".

7.2.2.- Todos los extintores deberan protegerse adecuadamente y estar situados en el habitaculo. En
todos los casos, sus fijaciones seran capaces de soportar una deceleracion de 25 g.

Todo el equipo de extincion debe ser resistente al fuego.

Las conducciones de plastico estan prohibidas y las conducciones de metal son obligatorias.

7.2.3.- El piloto debe ser capaz de accionar todos los extintores manualmente cuando esté sentado
normalmente con sus cinturones puestos y el volante en su sitio.

Ademas, debe combinarse un interruptor de accionamiento externo con un cortacorrientes, o situarse
cerca de él. Debe estar identificado con una letra “E” en rojo dentro de un circulo blanco con el borde
rojo, de un diametro minimo de 10 cm. Para vehiculos WRC, el accionamiento de interruptor de un
extintor exterior o interior debe traer consigo el corte de suministro eléctrico de la bateria y el motor.

7.2.4.- El sistema debe funcionar en todas las posiciones.

7.2.5.- Las toberas de extincion deben ser las adecuadas al agente extintor e instalarse de tal manera que
no apunten directamente a la cabeza de los ocupantes.

7.3.- Extintores manuales.
7.3.1.- Todos los coches deben estar equipados con uno o dos extintores.
7.3.2.- Agentes extintores permitidos:

AFFF, FX G-TEC, Viro 3, polvo o cualquier otro agente extintor homologado por la FIA.

7.3.3.- Cantidad minima de agente
extintor. AFFF: 2.4 litros.



FXG-TEC: 2,0 kg

Viro 3: 2,0

kgc Zero 360 2,0 kg

Polvo: 2,0 kg.

7.3.4.- Todos los extintores deben estar presurizados en funciéon de su contenido
como sigue: AFFF: de acuerdo con las instrucciones del fabricante.

FX G-TEC y Viro 3: de acuerdo con las instrucciones del

fabricante. Zero 360: de acuerdo con las instrucciones del

fabricante. Polvo: 8 bar minimo y 13,5 bar maximo.

Ademas, en el caso de los AFFF, los extintores deberan estar equipados con un sistema que permita la
verificacion de la presion del contenido.

7.3.5- La informacion siguiente debera figurar visiblemente en cada extintor:

- Capacidad.

- Tipo de agente extintor.

- Peso o volumen del agente extintor.

- Fecha en la que debe revisarse el extintor, que no debe ser mas de dos afios después de la fecha de
llenado o ultima revisién.

7.3.6- Todos los extintores deben estar protegidos adecuadamente. Sus fijaciones deben ser capaces
de soportar deceleraciones de 25 g. Ademas, solo se aceptaran (dos como minimo) las fijaciones
metalicas de desprendimiento rapido con abrazaderas metalicas.

7.3.7- Los extintores deben ser facilmente accesibles al piloto y copiloto.
8.- ESTRUCTURAS ANTIVUELCO.

8.1 General:
La instalacion de una estructura de seguridad es obligatorio.
Debe estar:
a) Fabricada de acuerdo a los requerimientos de los articulos siguientes;
b) Homologada o certificada por una ADN de acuerdo a los reglamentos de homologacion para
estructuras de
seguridad;
ISeAdDel\tl)e presentar a los Comisarios Técnicos de la prueba un certificado de homologacion aprobado por
a y
firmado por técnicos cualificados que representen al fabricante.

Toda nueva estructura de seguridad homologada por una ADN y vendida a partir del 01/01/2003,
debera estar

identificada, de forma individual, por una placa de identificacion colocada por el constructor que no pueda
copiarse

ni retirarse (es decir, soldada, troquelada o un adhesivo auto destructible).

La placa de identificacion debe portar el nombre del constructor, el nimero de homologacion de la ADN y el
numero

de serie Unico del fabricante.

El fabricante adjuntara con cada estructura un certificado mostrando los mismos numeros identificativos, que
debera

llevarse a bordo y presentarse a los comisarios técnicos de la prueba.

¢) Homologada por la FIA de acuerdo a los reglamentos de homologacion para estructuras de
seguridad;

La identificacion del fabricante y un numero de serie debe ser claramente visible en todas las
estructuras

homologadas y vendidas desde el 1 de enero de 1997.

La ficha de homologacién de la estructura debe especificar como y dénde se indica esta
informacion, y los

compradores deben recibir un certificado numerado correspondiente a esto.

Esta estructura de seguridad debe ser objeto de una extension (VO) de la ficha de homologacion del
vehiculo

homologado por la FIA.



Para los siguientes vehiculos, la estructura de seguridad debe estar homologada por FIA:

VK Super 1600, VK Super 2000, VK Super 2000 Rally, Variante WRC.

Toda modificacién de una estructura de seguridad homologada o certificada esta prohibida.

Selgé gonsiderado como modificacion, cualquier proceso sobre la estructura por medio de mecanizado o
soldadura



que implique una modificacién permanente del material o de la estructura.

Cualquier reparacioén de una estructura de seguridad dafiada tras un accidente debe llevarse a cabo por el
fabricante

de la estructura o con su aprobacion.
Los tubos no deben transportar fluidos ni ninguna otra cosa.

La estructura de seguridad no debe dificultar la entrada o salida del piloto y copiloto.

Los elementos de la estructura podran ocupar el espacio de los ocupantes atravesando el
salpicadero y los

relvestimientos delanteros, asi como el asiento y revestimientos traseros. El asiento trasero puede
plegarse.

8.2.- Definiciones.

8.2.1.- Armadura de seguridad:

Estructura multitubular instalada en el habitaculo cerca de la carroceria, concebida con el fin de
evitar una

deformacion importante de la carroceria (chasis) en caso de impacto.

8.2.2.- Arco de seguridad:
Estructura tubular formando un arco con dos bases de anclaje.

8.2.3.- Arco principal (dibujo 253-1):

Estructura practicamente vertical constituida por un arco tubular de una sola pieza situado en un plano
transversal al

vehiculo, e inmediatamente detras de los asientos delanteros.

8.2.4.- Arco delantero (dibujo 253-1):
Similar al arco principal pero su forma sigue los montantes y el borde superior del parabrisas

8.2.5.- Arco lateral (dibujo 253-2):

Estructura casi longitudinal y practicamente vertical constituida por un arco tubular de una sola pieza,
situado alo

largo de la parte derecha o izquierda del vehiculo, siguiendo el pilar delantero del mismo el montante del
parabrisas,

y los montantes traseros siendo casi verticales y estando justo detras de los asientos delanteros.

8.2.6.- Semiarco lateral (dibujo 253-3):
Idéntico al arco lateral pero sin el pilar trasero.

8.2.7.- Tirante longitudinal:
Tubo casi longitudinal uniendo las partes superiores del arco principal y delantero.

8.2.8.- Tirante transversal:
Tubo semi-transversal que une los miembros superiores de los arcos o semi arcos laterales.

8.2.9.- Tirante diagonal:

Tubo transversal que une uno de los angulos superiores del arco principal o uno de los extremos del
miembro

transversal en el caso de un arco lateral, y el pie de anclaje opuesto inferior del arco.

0]

El extremo superior de un tirante trasero con el punto de anclaje inferior del otro tirante trasero.

8.2.10.- Tirantes desmontables:
Miembros estructurales de una estructura de seguridad que se pueden desmontar.

8.2.11.- Refuerzo de la estructura:
Miembro afiadido a la estructura de seguridad para mejorar su resistencia.

8.2.12.- Pie de anclaje:

Placa soldada al final de un tubo de la estrictura para permitir su atornillado y/o soldadura sobre la
carroceria/chasis,

generalmente sobre una placa de refuerzo.

8.2.13.- Placa de refuerzo:



Placa metalica fijada a la carroceria/chasis bajo el pie de anclaje de un arco para repartir mejor la
carga sobre la

estructura.



8.2.14 Cartela:

Refuerzo para un angulo o unién hecho de chapa doblada en forma de U (dibujo 253-34) de espesor no
inferior de

Tmm.

El final de dichos refuerzos deben estar situados a una distancia del punto superior del angulo de 2 a
4 veces el

diametro del tubo mayor de los unidos.

8.3.- ESPECIFICACIONES.

8.3.1.- Estructura de seguridad basica:

La estructura basica debe estar realizada de acuerdo a uno de los disefios siguientes:

1 arco principal + 1 arco delantero + 2 miembros longitudinales + 2 tirantes traseros + 6 pies de anclaje
(dibujo 253-

1)

o}

2 arcos laterales + 2 miembros transversales + 2 tirantes traseros + 6 pies de anclaje (ver dibujo 253-2)
o}

1 arco principal + 2 semiarcos laterales + 1 miembro transversal + 2 tirantes traseros + 6 pies de anclaje
(ver dibujo

253-3)

La parte vertical del arco principal debe ser tan recta como sea posible y estar lo mas préxima al contorno
interior de

la carroceria. EI montante frontal de un arco delantero o de un arco lateral debe ser recto, o si esto no
es posible,
debe seguir los montantes del parabrisas y tener una sola curvatura en su parte vertical inferior.

De cara a fabricar la estructura de seguridad, las conexiones de los miembros transversales de los arcos
laterales, las

conexiones de los miembros longitudinales al arco principal y delantero, asi como la conexién de un semiarco
lateral

al arco principal, deben estar situadas al nivel del techo.
En cualquier caso, no debe haber mas de 4 uniones desmontables a nivel del techo.

Los tirantes longitudinales traseros deben anclarse cerca del techo y cerca de los angulos superiores
exteriores del

arco principal a ambos lados del vehiculo, permitiéndose por medio de conexiones desmontables.

Deberan formar un angulo minimo de 30° con la vertical y estar dirigidos hacia atras., seran rectos y tan
cercanos

como sea posible a los paneles interiores laterales de la carroceria.

8.3.2. Disefo:

Una vez que la estructura basica esta definida, debe ser completada con miembros y refuerzos
obligatorios (ver

articulo 253-8.3.2.1), a los cuales se podran afadir miembros y refuerzos opcionales (ver articulo 253-
8.3.2.2)

8.3.2.1. Miembros obligatorios y refuerzos:
8.3.2.1.1.Tirante diagonal:
Coches homologados antes del 01/01/2002:

La estructura debe incorporar uno de los tirantes diagonales definidos por los dibujos 253-3 a 253-5. La
arientacion

de la diagonal puede invertirse. En el caso del dibujo 253.6, la distancia entre los dos puntos de
anclaje en la

carroceria/chasis no debe ser superior a 300mm. Los miembros deben ser rectos y pueden ser
desmontables. El

extremo superior de la diagonal debe unirse al arco principal a menos de 100 mm de la unién del arco
principal con

el tirante longitudinal trasero, o al tirante longitudinal trasero a menos de 100 mm de su unién con el arco
principal

(ver dibujo 253-52 para las medidas).

El extremo inferior de la diagonal debe unirse al arco principal o a un tirante longitudinal trasero a menos de
100 mm

del pie de anclaje (excepto para el caso del dibujo 253-6).



Coches homologados desde el 01/01/2002:
La estructura debe tener dos miembros diagonales en el arco principal de acuerdo al dibujo 253-7.
Los miembros deben ser rectos y pueden ser desmontables.

El extremo inferior de la diagonal debe unirse con el arco principal o con el tirante trasero no mas alla de a
100mm

del pié de anclaje (ver dibujo 253-52 para las medidas).

El extremo superior de la diagonal debe unirse al arco principal a no mas alla de 100mm de la unién de
este con el

tirante posterior, o unirse con el tirante trasero a no mas de 100mm de la unién de este con el arco
principal.

8.3.2.1.2.- Tirantes de puertas :

Se deberan montar uno o varios tirantes longitudinales a cada lado del vehiculo de acuerdo a los dibujos
253-8, 253-

9, 253-10y 253-11 (dibujos 253-9, 253-10 y 253-11 para vehiculos homologados a partir de 01-01-2007).
Podran




ser desmontables.

La proteccion lateral estara situada tan alta como sea posible pero sus puntos de anclaje superiores no
estaran a mas

de la mitad de la altura total de la puerta medida desde su base.

Si estos puntos de anclaje superiores estan situados delante o detras de la apertura de la puerta, esta
limitacion de

altura es también valida para la interseccién correspondiente al tirante y la apertura de la puerta.

En feI caso de una proteccion en “X”(dibujo 253-9), es aconsejable que los puntos de anclaje inferiores
se fijen

directamente sobre el larguero longitudinal, y que al menos una parte de la “X” sea una barra de una
So@a preza.

Para competiciones sin copiloto, dichos miembros pueden ser montados sélo en el lado del conductor
8.3.2.1.3.- Elementos de refuerzo de techo.

Para coches homologados a partir del 01/01/2005 solamente:

La parte superior de la estructura de seguridad debe cumplir con los dibujos 253-12, 253-13 y 253-14.
Los refuerzos pueden seguir la curvatura del techo. Para competiciones sin copiloto, en el caso del
dibujo 253-12

scilamente, puede montarse un solo refuerzo pero su conexion delantera debe estar situada del lado del
piloto.

Los extremos de los refuerzos deben estar a menos de 100mm de la unién entre arcos y miembros (esto
no sera de

aplicacion para la punta de la V formada por los refuerzos en los dibujos 253-13 y 253-14).

8.3.2.1.4 Pilar de refuerzo del parabrisas.

Para vehiculos homologados a partir del 01/01/2006 Unicamente:

7qu’5)e1r‘1“estar montados a cada lado del arco delantero si la dimension “A” es superior a 200mm (ver dibujo
Este refuerzo puede ser curvado a condicién de que sea rectilineo en vista lateral y que el angulo de la
curvatura no

exceda 20°.

Su extremo superior debe estar a menos de 100mm de la union entre el arco delantero y el miembro
longitudinal (o el

arco lateral y el miembro transversal) —ver dibujo 253-52 para medidas.

Su extremo inferior debe estar a menos de 100mm del pié de anclaje del arco (el pié de anclaje delantero
en caso de

arco lateral).

8.3.2.1.5. Refuerzo de angulos y uniones:
Las uniones entre:
- los miembros diagonales del arco principal,

- los refuerzos del techo (configuracién segun dibujo 253-12 y solo para vehiculos homologados a
partir de

01/01/2007),

- los tirantes de las puertas (configuracion del dibujo 253-9),

- los tirantes de las puertas y los pilares de refuerzo del parabrisas (dibujo 253-15),

deben estar reforzados por un minimo de dos cartelas de acuerdo con el articulo 253-8.2.14.

Si los tirantes de las puertas vy el pilar de refuerzo del parabrisas no estan situados en el mismo plano,
el refuerzo

debe estar fabricado en chapa de acero, siempre que cumpla con las dimensiones del art. 253-8.2.14.

8.3.2.2. Elementos de refuerzo opcionales.

Excepto otras indicaciones dadas en el articulo 253-8.3.2.1, los miembros y refuerzos mostrados en los
dibujos 253-

12 a 253-21 y 253-23 a 253-33, son opcionales y pueden ser instalados a voluntad.

Pueden ser desmontables o estar soldados. Todos los miembros y refuerzos pueden usarse
separadamente o

combinados con otros.

8.3.2.2.1. Refuerzos de techo.
Opcional para los coches homologados antes del 01-01-2005,

Para competiciones sin copiloto, en el caso del dibujo 253-12 solamente, puede montarse un solo
refuerzo pero su

conexion delantera debe estar situada del lado del piloto

8.3.2.2.2. Pilar de refuerzo del parabrisas (dibujo 253-15):
Para vehiculos homologados antes del 01/01/2006 Unicamente:
Este refuerzo puede ser curvado a condicién de que sea rectilineo en vista lateral y que el angulo de la




curvatura no
exceda 20°.

8.3.2.2.3 Diagonales entre los tirantes traseros (dibujo 253-21):

La configuracion del dibujo 253-21 puede ser reemplazada por la del dibujo 253-22, en el caso de que se
instale un

refuerzo en el techo de acuerdo con el dibujo 253-14.

8.3.2.2.4 Refuerzos de anclaje sobre la suspensién delantera (dibujo 253-25):
Los refuerzos deben estar conectados a los puntos de anclaje superiores de la suspension.
8.3.2.2.5 Miembros transversales (dibujos 253-26 a 253-30):



Los miembros transversales montados sobre el arco principal o entre los tirantes traseros pueden
usarse para los

anclajes de los arneses.

Para los miembros mostrados en los dibujos 253-26 a 253-27, el angulo entre el brazo central y el vertical
debe ser

de al menos 30°.
El miembro transversal fijado al arco delantero no debe invadir el espacio reservado para los ocupantes.

Puede ser emplazado tan alto como sea posible, pero su borde inferior no debe estar mas alto que el
punto superior

del salpicadero.

Para vehiculos homologados a partir del 01-01-2007, no debe estar posicionado por debajo de la
columna de

direccion.

8.3.2.2.6 Refuerzos de angulo y union (dibujos 253-31 a 253-34):

Iéozs1refuerzos deben estar hechos de tubos o chapa curvada en forma de U cumpliendo con el art. 253-
2.14.

El espesor de los elementos que formen un refuerzo no debe ser menor de 1.0 mm. Los extremos de las
barras de

refuerzo no deben situarse a mas distancia de la mitad de la longitud del miembro al que van unidos, a
excepcion de

aquellos del arco delantero, que pueden unirse a las barras de refuerzo de las puertas y el arco
principal.

8.3.2.3 Configuracion minima de la estructura de seguridad:
La configuracion minima de la jaula de seguridad se configura como sigue:

Coches Homologados en Con copiloto Sin copiloto
2002, 2003 y 2004 Dibujo 253-35A Dibujo 253-35A o simétrico
2005 Dibujo 253-35B Dibujo 253-35B o simétrico
2006 en adelante Dibujo 253-35C Dibujo 253-35C o simétrico
Las barras de las puertas y los refuerzos del techo pueden variar de acuerdo con los articulos 253-
8.3.2.1.2 y 253-
8.3.2.1.3.

8.3.2.4.- Tirantes desmontables.

Si se usan tirantes desmontables en la construccién de una estructura de seguridad, las conexiones
desmontables

utilizadas deben estar conformes con un tipo aprobado por la FIA (ver dibujos 253-37 a 253-47). No
podran estar

soldadas.
Los tornillos y las tuercas deben ser de una calidad ISO 8.8 o superior.

Las conexiones desmontables que cumplan con los dibujos 253-37, 253-40, 253-43, 253-46 y 253-
47 estan

prohibidas para unir las partes superiores de los arcos principales, del arco delantero, del arco lateral
o de los

semiarcos laterales.

8.3.2.5 Especificaciones complementarias:

Longitudinalmente, la jaula de seguridad debe estar completamente contenida entre los anclajes de los
elementos de

las suspensiones delanteras y traseras que soportan las cargas verticales (muelles y amortiguadores).

Los refuerzos suplementarios que excedan estos limites se autorizan entre la jaula de seguridad y los
puntos de

anclaje de las barras antibalanceo traseras en el chasis.

Cada uno de esos puntos de anclaje puede ser conectado a la jaula de seguridad mediante un
solo tubo de

dimensiones de 30 x 1,5 mm.
Para coches homologados a partir del 01/01/2002:

En proteccion frontal, los refuerzos de los angulos y de las uniones de los angulos superiores del arco
delantero

deben ser visibles Unicamente a través de la superficie del parabrisas descrita en el dibujo 253-48.

Para todas las estructuras de seguridad de los vehiculos de “Super Produccion” y “Super 2000”,

homologados a

garct)i; doe1l 01-01-2000, y para las estructuras de seguridad para vehiculos de rallyes homologados a partir
e - -




2001:

La apariencia de la estructura de seguridad en la abertura de la puerta debe cumplir con los criterios
siguientes (ver

dibujo 253-49):

- Dimensién A debe tener un minimo de 300 mm.
- Dimensién B debe tener un maximo de 250 mm.
- Dimension C debe tener un maximo de 300 mm.

- Dimension D (medida desde la esquina superior del parabrisas, sin la junta) debe tener un maximo de
100 mm.

- Dimension E no debe ser superior a la mitad de la altura de la apertura de la puerta (H).

8.3.2.6.- Puntos de anclaje de la estructura a la carroceria o chasis.
El minimo de puntos de anclaje es:



- 1 para cada montante del arco principal;

- 1 para cada montante de los arcos laterales o semiarcos laterales;

- 1 para cada montante del arco delantero;

- 1 para cada tirante longitudinal trasero.

Para colnseguir un montaje Optimo sobre la carroceria, el guarnecido original puede ser modificado
junto a la

estructura o sus puntos de anclaje, recortandolo o modificandolo localmente.

Puntos de anclaje del arco delantero, arco principal, arcos laterales o semiarcos laterares:

Cada punto de anclaje debe incluir una placa de refuerzo, de un espesor de, al menos, 3 mm. Cada pie
de anclaje

debe estar fijado por, al menos, 3 tornillos en una placa de refuerzo de, al menos, 3 mm de espesor y de,
al menags,

120 cm? que estara soldada a la carroceria.

Para vehiculos homologados a partir del 01-01-2007, el area de 120 cm2 debe ser la de contacto entre
la placa de

refuerzo y la carroceria.

Se muestran ejemplos en los dibujos 253-50 a 253-56. Para los dibujos 253-50 y 253-52 la placa de

rafuarzo no
e etZ0hRo

necesita estar soldada necesariamente a la carroceria.

Los tornillos deben ser de, al menos, M8 de una calidad ISO 8.8 o mejor.
Las tuercas seran autoblocantes o dotadas de arandelas de bloqueo.
Puntos de anclaje de los tirantes traseros:

Cada tirante longitudinal trasero debera fijarse con 2 tornillos M8 (2008) con las placas de refuerzo de
un area

de, al menos, 60 cm2 (dibujo 253-57), o fijadas por un solo tornillo a doble cizalladura, bajo reserva de
que sea

de la seccion y resistencia adecuadas (ver dibujo 253-58), y a condicion de que se suelde un manguito
al tirante.

Estas exigencias son las minimas.

Comao complemento podran utilizarse fijaciones suplementarias, los pies de los arcos podran soldarse a las
placas de

refuerzo, las estructuras (definidas por el art. 253-8.3.1) podran soldarse a la carroceria.
Casos especiales:

Para carrocerias (o chasis) en aluminio, cualquier soldadura entre la estructura de seguridad y la
carroceria esta

prohibida, solo se permite el pegado de la placa de refuerzo a la carroceria/chasis.
8.3.3.- Especificaciones del material.

Sélo se autorizan tubos de seccion circular.
Especificaciones de los tubos utilizados:

MATERIAL RESISTENCIA DIMENSIONES UTILIZACION
MINIMA A LA MINIMAS (mm)
TRACCION
Acero al carbono no Arco principal o arco
aleado (ver a 45 x 2,5 (1,75"x0,095”) lateral, segun la
continuacion) 350 N/mm? 650 x 2,0 (2"x0,083”) construccion
conformado en frio
conteniendo un
maximo Semiarcos laterales y
del 0,3% de carbono. 38 x 2,5 (1,5"x0,095”) 6 otras partes de la
40 x 2,0 (1,67x0,083”) | estructura de seguridag

Nota: Para un acero aleado, el contenido maximo de aditivos es de 1% para magnesio y de 0,5%
para otros

elementos.

Al seleccionar el acero, debe prestarse atencion a la obtencién de buenas propiedades de elongacion y
adecuadas

caracteristicas de soldabilidad.

El curvado del tubo debe hacerse en frio con un radio de curvatura del eje del tubo de, al menos, 3 veces el
diametro.



Sioelgtubo se ovaliza durante esta operacion la relacién entre el diametro menor y mayor no sera inferior
a0,9.

La superficie al nivel de los angulos debe ser uniforme sin ondulaciones ni fisuras.

8.3.4.- Indicaciones para la soldadura.

Deberan cubrir todo el perimetro del tubo. Todas las soldaduras deben ser de la mejor calidad posible
y de una

penetracion total y preferentemente usando soldadura al arco en atmdsfera de gas inerte.

Aunque una buena apariencia exterior no garantiza necesariamente la calidad de la soldadura, una
soldadura de mala

apariencia no sera nunca sefial de un buen trabajo.



En el caso de utilizar acero tratado térmicamente deben seguirse las instrucciones del fabricante
(electrodos

especiales, soldadura en atmodsfera inerte).

8.3.5.- Revestimiento protector:

En los lugares donde los cuerpos de los ocupantes puedan entrar en contacto con la estructura de
seguridad debe

instalarse un revestimiento protector no inflamable.

En aquellos puntos en los que los cascos de los ocupantes pudieran entrar en contacto con la estructura de
seguridad,

el revestimiento debe cumplir con la Norma FIA 8857-2001, tipo A ( ver la Lista Técnica n® 23
"Revestimiento

Protector Homologado por la FIA").

Aplicacién: Para todas las categorias.

9.- RETROVISION.

La vision hacia atras debe estar asegurada por dos retrovisores exteriores (uno en el lado derecho
y otro en el izquierdo). Esos retrovisores pueden ser los de serie.

Cada retrovisor debe tener al menos una superficie de cristal de espejo de

90 cm*“. El retrovisor interior es opcional.

Aplicacién: Grupos N, Super 2000 Rallyes, Ay B. Para %uper Produccion ver el reglamento especifico.
Un recorte sobre el cuerpo del retrovisor (maximo 25 cm“ por retrovisor) se autoriza para ventilacion del
habitaculo. Aplicacién: sélo en rallyes, Super 2000 Rallyes, Grupos N y A.

10.- ANILLA PARA REMOLQUE.

Todos los vehiculos deben estar equipados con una anilla de remolque delantera y otra trasera en todas
las pruebas. Este enganche solo se usara si el vehiculo puede moverse libremente. Debera ser faciimente
visible y estar pintada en amarillo, rojo o naranja.

11.-  LUNAS Y

REDES. Lunas.

Todas las lunas deben estar certificadas para su uso en carretera, dando fe su

marcado. El parabrisas sera de vidrio laminado.

Se autoriza una banda parasol, a condicién de que permita a los ocupantes ver las sefiales de trafico
(semaforos, sefales...).

El uso de laminas tintadas y/o laminas de seguridad solo se autoriza en las ventanas laterales y en la luna
trasera. En ese caso, deben permitir a una persona situada a 5m del vehiculo ver al conductor asi
como el contenido del vehiculo.

Solo en Rallyes:

Si no se utilizan laminas plateadas o tintadas o si las ventanillas laterales o el techo solar no estan
hechos de cristal laminado es obligatorio el uso de laminas antidesintegracion incoloras en las ventanillas
laterales y en el techo solar. El espesor de dichas laminas no debe ser superior a 100 micras.

El uso de laminas plateadas o tintadas solo se autoriza en las ventanas laterales, en la luna trasera y en
el techo solar, y bajo las siguientes condiciones:

- Aperturas practicadas en estas laminas deben permitir a una persona situada en el exterior ver al
conductor asi como el contenido del vehiculo.

- Esta autorizacion debe mencionarse en el reglamento particular de la

prueba. Aplicacion: Grupo N, A y B. Para Super Production y ST ver

reglamento especifico. Redes.

Para pruebas de circuito, el uso de redes fijadas a la estructura de seguridad es obligatorio.

Estas redes deberan seguir las siguientes caracteristicas:

- Anchura minima de las bandas: 19 mm.

- Tamafo minimo de las aberturas: 25 x 25 mm.

- Tamafo maximo de las aberturas: 60 x 60 mm.

Y deben recubrir la abertura de la ventanilla hasta el centro del volante.

Para vehiculos de Superturismo, se permite modificar, localmente, la red con el fin de conservar la
visibilidad hacia atras del piloto.

12.- FIJACIONES DE SEGURIDAD DEL
PARABRISAS. Estos elementos pueden usarse
libremente.

Aplicacién: Grupo N, Ay B. Para ST ver reglamento especifico.

13.- CORTACORRIENTES GENERAL.



El cortacorrientes general debe cortar todos los circuitos eléctricos (bateria, alternador o dinamo,
luces, claxon, encendido, controles eléctricos, etc.), y debe parar el motor.

Debe ser un modelo antideflagrante y sera accesible desde el interior y desde el exterior del vehiculo. En
el exterior, el sistema de accionamiento del cortacorrientes estara situado, obligatoriamente, en la parte
inferior de los montantes del parabrisas en los vehiculos cerrados. Estara marcado por un rayo rojo en un
triangulo azul con el borde blanco y una base de, al menos, 12 cm. Este accionamiento exterior solo
afecta a vehiculos cerrados.

Aplicacién: Instalacién obligatoria para todos los vehiculos que participen en pruebas de velocidad en
circuito o montafia. Montaje recomendado para otras pruebas.

14.- DEPOSITOS DE SEGURIDAD APROBADOS POR LA FIA

En el caso de que un concursante utilice un depdsito de combustible de seguridad, este debera
provenir de un fabricante aprobado por la FIA.

Con el fin de obtener la aprobacién de la FIA, un fabricante debera haber probado la calidad
constante de sus productos y su conformidad con las especificaciones aprobadas por la FIA.

Los constructores de depdsitos aprobados por la FIA, se comprometen a suministrar a sus clientes,
exclusivamente, depdsitos que cumplan con las normas aprobadas. Con este fin, sobre cada depdsito
suministrado debera marcarse el nombre del fabricante, las especificaciones exactas segun las cuales
se ha fabricado este deposito, el numero de homologacion, la fecha de caducidad y el numero de
serie.

El proceso de marcaje debe ser indeleble y debe ser aprobado con antelaciéon por la FIA de acuerdo
a la norma existente.

14.1.- Especificaciones técnicas.
La FIA se reserva el derecho de aprobar cualquier otro conjunto de especificaciones técnicas tras
estudiar el expediente proporcionado por los fabricantes interesados.

14.2.- Especificaciones FT3 1999, FT3.5 6 FT5.

Las especificaciones técnicas para estos depositos estan disponibles, bajo peticion, en la Secretaria de
la FIA.

14.3.- Envejecimiento de los depdsitos.

El envejecimiento de los depodsitos de seguridad implica una considerable reduccién de sus
propiedades fisicas después de 5 afios aproximadamente.

No debe utilizarse ningun depdsito mas de 5 afios después de su fecha de fabricacion, excepto si es
inspeccionado y revalidado por el fabricante durante un periodo de hasta otros dos afios.

14.4 - Aplicacion de estas especificaciones.

Los vehiculos de Grupo N, Grupo A y Grupo B podran estar equipados con un depésito de seguridad
FT3 1999, FT3.5 6 FT5 si las modificaciones exigidas en el vehiculo no sobrepasan aquellas
permitidas por el reglamento. Se recomienda el uso de espuma de seguridad en los depdsitos FT3
1999, FT3.5 6 FT5.

14.5.- Depésitos de combustible con cuellos de llenado, Grupos A y N.

Todos los vehiculos equipados con un depdésito de combustible con un cuello de llenado, que pase a
través del habitaculo, deben estar equipados con una valvula de no retorno homologada por la FIA. Esta
valvula, del tipo “una o dos compuertas”, debe instalarse en el cuello de llenado por el lado del depésito.
El cuello de llenado se define como: el medio utilizado para conectar el orificio de llenado de
combustible del vehiculo, al propio depdsito.

15-. PROTECCION CONTRA INCENDIOS.
Debe colocarse una mampara de proteccion eficaz entre el motor y los asientos de los ocupantes, con el
fin de evitar el paso directo de las llamas en caso de incendio.

Si esta pantalla estuviera constituida por los asientos traseros, es recomendable recubrirlos con un material
ignifugo.

16.- FIJACIONES /SOPORTES DE LOS ASIENTOS.

Si se cambian las fijaciones o los soportes de origen, las nuevas piezas deben estar aprobadas por el
fabricante del

asiento para esa aplicacion, o bien, cumplir con las siguientes especificaciones (ver dibujo 253-65).

1- Las fijaciones sobre la carroceria/chasis deben tener, como minimo, 4 soportes por asiento utilizando
tornillos de un minimo de 8 mm de didametro con contraplacas conformes con el dibujo. El area de
contacto minima entre el soporte, chasis/carroceria y contraplaca es 40 cm“ por cada fijacién. Si se
utilizan sistemas de liberacion rapida, estos deben ser capaces de resistir fuerzas verticales y horizontales
de 18.000 N, no aplicadas de forma simultanea. Si se usan railes para el reglaje del asiento, deben ser



los suministrados originalmente con el vehiculo homologado o con el asiento.



2- La fijacién entre el asiento y los soportes debe estar compuesta de cuatro sujeciones, 2 delanteras y
2 en la parte trasera del asiento, usando tornillos de un diametro minimo de 8 mm y refuerzos
integrados en el asiento. Cada sujecion debera poder resistir una carga de 15.000 N aplicada en
cualquier direccién.

3- El espesor minimo de los soportes y de las contraplacas es de 3 mm para el acero y 5 mm para
materiales de aleacion ligera.

La dimension longitudinal minima de cada soporte es de 6 cm.

4) Si hay un cojin entre el asiento homologado y el ocupante, su maximo espesor sera de 50mm.

Todos los asientos de los ocupantes deben estar homologados por la FIA (Norma 8855/1999), y sin
modificar.

El limite de uso es de 5 afios transcurridos la fecha de fabricacién indicada en la etiqueta obligatoria.
Una extension de otros 2 afios puede ser autorizada por el fabricante y debe ser indicada por
una etiqueta adicional.

17.- VALVULAS DE SOBREPRESION.
Las valvulas de sobrepresion sobre las ruedas estan prohibidas.



